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NECESA PENETRO

J fcevante preskali éitttage iun el diverslinovaj fokaj kaj sindikatof gazetof mi fre ofte kun bedaiiro konstatas,
kel mullege da okazof por propagandi wian lNnpvon pasas neeluzite. Offe, mi kuragas el diri &iam, kulpaj estas

inerteco de niaj samideanof, kinj ne elnzas fiun — cerle plef efikan propagandokazon. £ Neklaripebla jfakio
estas ankad fin, ke guste la revaoj de malgrandaf naciej bagatelas nian lingvon. Interesiginie pere de niaf
anof pri la katizof, mi ricevas la respondon: La redakioro estas malfavora al Esperanto™. Nu pli ridinda

respondo fe povas esti! Se la redaktore estas malfavora al nia lingve, 8 ne ekzisias la maniero Javerigi lin?
Jes, Gi ekzislas, nur necesas ne tuf cedi e unwa kontraiistaro. Ni posedas hodiai felife prandan kvanton da
argumentof nerefuteblaf — kaj aiaf anof devas ilin eluzi, ar alimaniere lo redaktorej Elam restos ,,malfavoraf!
Nuntempe aperas en fakaj kaf sindifataj pazetoj de pluraj naciof, e¢ grandaj, kultural nacief por - kaf pri -
esperantaj artikolof. Kellaf e€ presisis kursojn de nia lingvo. Cu fio ne estas plej bona areumentod Plua bona
argumento estas presigo de fradukof el nacilingvaf reviaof en nig revae. Do, se oni montras tiafn arpamentaojn,
mi fre dubas, ke in redaklore povuas kontroiistari presioon de por - kaj pri = esperantaf artikelof. Estas ja
konafe, ke ofte la redaktorof staras sen tafiga materialo kaf estas dankemaj — se oni al iff fon legindan alportas.
Ne laste ankalf fa tradukof, prenitaj el nia revieo, helpas por atingo de la celo. Foria ilo por Sangi la malfavoran
gpinion — ait indiferentecon — de la futmonda fervojisiare al Esperanto devas esti en niaj manef. Tin forta
o estas la foka kaj sindifkatq pazefaro, de Eéiuf nacief. * Sekvante fiun vejon nia lingve penelros en finfn
Servojistain rondojn, komcnee de laboristo gis alfrangule. Kaj mi estas forfe konvinkila, ke fiam ankaii nia asocio
ekmarios pli rapide kaj pli rapide i atingos sian celon. + Car nactlingva  faka hayp sindikata  gazetaro estas
proprajo de unuopaj fakaj kaj sindikataj organizof, nia Iingvo ankail en la estraroj de la organizof estos pli
satafa. Por montri ol la estrare de la erganizo utilon de nia lfingvo, oni petu de fn estrarano artikolon pri la
viveirkonstancof de la fervojistof en koncerna lando. Oni {raduku lo artikolon kaj ni presipos fin. Montranie
Zin al la estraranof cerle neniu el ili dires, ke Esperanto esfas sensignifa afero. Niaj anof sendube fojakceptos
tiafn arfikolofn kaj ankaid la infereso de o anej por nia asocio kreskos. = Malfacile estas propagandi nian
lingvon fe unuopuloj. Necesas Ire offe multe paroli gis oni atingas la deziritan rezuitaton, Paroli per pazetof
estas pli facile. La arfikolojn legas miloj kaj mioj, fom post tom i ekinferesigns, lernas kaj fine farifas niaf
anoj. Simile al pulte malgranda, konstante frapanta fraboras la monfon pranitan® — npia lingvo tiel penetros
cien. Nia faboro estos plifacilioita kaj nia asocio kreskos. Do, mi konsideras fun &F penetron nepre necesa kajf
invitas ciufn, kinj interesifas kaj deziras sekvi lo moniritan vojon, ke iff bonvoly sin turni af ni. Ni sendos belan
koleklon de nacilingvay gazetof, kiuj et al skepiikulof pruves, kion signifas nia tingve. = Vasia estas nia laborkampo!
Multaf eslas la propuagandeblecof! Ni nur persiste laborn kaf penetru fien. — La venko estas baldad nia .. . |
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Josef Hoffmann, Cefinspektoro en ferv. ministerio, Praha,
Ct?hus.n’ﬂmﬁm_,r'ﬂ.

FERVOjO]J EN HISPANUJO.

(Fina),

a normala reldistance en Hispanio estas 1485 m,
La tuta wvagonparko konsistas el 63834 person-
gone]  kon 20082 da sidloked. la nombro

de 1" Sargvagonoe) kaj bestvagonod, éinj kun normala

reldistanco, faras 1943 da pakajvagonod, 22549 Sapd-

vagonojn kaj bestvagonoin kun tegmentod kaj 300875

sentegmentain sardgvagonoin kaj platformvagonoin.

La fervojo) kun mallaria reldistanco havas 505 pakaj-

vigonojn, 1816 sargvagonojn kun fegmentod kaj H669

sargvagonojn sentegmentajn. La nombro de 1" special-
vagono] estas 699, la tuta sumo de Pvagonmaterialo
faras 61351 unuojn, Generale dirvite. la Hispanaj fer-
vojoj diferencigns de aliaj fervojed en Eiiropo per
tio, ke ilia konstruade ne permesas iom pli grandan
rapidecon, Ankail la rapideco de ' rulifantad trajnod

sur unnopa) fervojliniej eslas ofte tre malgranda.
Sole sur éefa), al Franecio kaj Portugalio kondu-
kantaj fervojo), cirkulas tre bonaj rapidtrajnod,

kinjn oni povas kompari al la rapidirainog franca.
La nomita] rapidtrajno] havas plejparte nar I kaj
[Ton klason, la luksaj rapidirajnoj havas sole o
klason, En ekspres’ kaj Iuksaj rapidtrajno estas
restatiraci- kaj litvagonoj. Krom tie veturas sur Hi-
spanaj lervojojl duaranga] vagonare], en la senco
komformaj al la regnaj germanad frajned kan person-
transporto kun la Lo &is ITI0 klaso, poste Sarétrainod

kun persontransporio kon II* kaj IlI» klaso kaj la-
horistay trajnoy nur kuan 1112 klaso,
Alia kuriozajo estas tio, ke kelkaj rapidirajnej ne

apidirainojn oni ne povas
Giam azi, sole tiam, kiam la vojaganiog veturas pli
longan  distancon ol 100 kilometrojn. La
ohspresa trajoo kad la luksajtieajno] veturas plejparte
nur dufoje, an trifoje en una semajno, la rapid-
trajna. rapideco estas 40 gis 45 kilomettojn en unn
horo, La Saritrajnoj kun persona transporto veluras
ankoran multe pli malrapide, La kupeoj de ' 1# klaso
havas ordinarve 6 sidlokojn, kapeoy de 18 klaso 8 &is
W), kupeo] de ITTv klaso 10 @iz 12 sidlokoin. La stato

vielnras élutare, kelkajn

de I' ordinaraj pasagervagonod eslas plejparcte  di-
Fektag, sur la Flankay linio) estas ili olte ac malzor-
witad, Lo lnmigado estas malbona kaj ofte okazas,

ke &1 tnle ne Tunkelas. La hejtadon oni prizorgas per
I varmigita) ladbotelod {ealoviferos), Multe pli bona
estas la lumigo kajy hejtado de | I"llli'll' kaj luksaj
trajnod, kingn oni lumigas per gaso, ain elekiro. Por
nzido de 1" rapidirainog estas necese alpasi 10% da
parita velurtakso. La saman takson oni devas pagi
kiam la vojaganiod postulas duonkupeon en la lasia
oo de du aparta vagonaro. Se oni envicigos en
la rapidirajnen, vagonon de 3 klaso, devas gin nzi
npnwaviee sole ting vojaganto), king veturas en la plej
malproksimain staciojn, En éin vagono de 12 klaso
eni difings uno kupeon por la virviono] kaj bei kupeojn
por nefumanto) Sed malgrai tie, & tiun arangon la
vojiaganta publiko ne respektas. Kio koneernas la
komforton, tiun taskon plenwmas kompreneble sole
Il vagonoe] de :Infernaecia Kompanio de litvazonojs,
kinj havas nor la unoan klason kaj por kies uzado
fn de manfovagoned, at de lilvagono], estas necese
alpagi 60% da pagita veturiakso, Ce longdatira veto-
rade nzas kiel simpla Hispano, . 3
lnristo preskai cigm la a0 klason, Vetori en la 1118
laso estas kolimo nur tiam, kism la vojagante] va-
tnras jo mallongag distancaoj, an okaze de ekskurzoj,
| tagaod, kiam veturas tere malmulte da homog.

ail en ting

7d

En la ordingraj trajnoj eslas la necesejoj en la
pakajvagonoj. La establajo en stacidemoj de 17 s
viodal stacio] estas tre primiliva, ale ndejoj — se ili
tute ne mankas — estas plejparte &lositaf, an ne eslas
uzeblaj. La bufedojn oni povas vidi tre malefle kaj
t|u1.| estas ofte mizeraj kaj tial estas konsilinde, ke la
vodaganto] prenu mangajojn kun i Senriprotaj re-
storacio] eslas sole en stacio] kun eksterordinare vigla
pasagertralilko, Por la vojagantoj, king vojagas dum-
nokte, estas proponitaj al ili kusenod kaj kovreilo.
sedd ol Lingn objekiojn oni ne devas elpreni el la va-

wonod., Malgrail éinj malpermeso] mallermas la ka
sistoy la kasfenestrojn lan ilia bontrove, t e kiam

sajnas al ili, ke amasifis jam en la stacio sufice dai
vojagonto), Stranga estas ankad lin arango, ke oni
respellas la eventualan surmeton de ing objekto syr
la benkon por garantii al si la sidlokon sole dumvoje,
ser en la envagonigstacio] neniam. Ne bro Taddinda
kulime de I enlanda publiko estas, ke la akompanantagj
persono] de 1" vojaganto) iras ankan en la vagonodi
el :*]..ul{up:n tie la '-:-IL]JUHHH tiel, ke estas necese
rigardi, én trovigas en la kupeo I]t.lJIIILlH'.[: da  man-
|1<'L|-:;lT[r. Sed =0 oml demandos fu estas iu sidlolo
ankorai libera, ordinare tind sgvidantojs tuj forlasas

la sidlokojn kaj donas ilin al la dispono, Tien® kaoj
reen’  veturbiletojn onik eldonas sdle al la apartaj
skskursaj lokej kaj inlte ne eksistas por la rapid

agonarad; tiel nomata sdanriga veturos, a. e, vetu-
rado en iun alian stacion, {en la uzantan direkion

post 1o stacio en Kiun valoras la orviginala bilefo),
estas lat iu:-a’r_l:llkciu,; malpermesita, sed tamen lre
offe nzata, Katize de | Iirnigil,u iul.'vra_u.u.u en ko owa-

gono) oabas permesite al la vojadanto] preni kun si
en la vagonojn nur mantelojn kaj malgrandain man-
pakajojn, Spite tio oni ne respektas precize ei fiun
ordonon. Pli grandajn pakajojn estas necese kune kg
la  wveturbileto montri ée la pakajkaso. Transporeio
2 kg, da pakajo estas senpaga, Okaze de S8ango de |

fervojal linioj estas neeese, ke la vojaganto nem
ZoTgN pri sia vojatpakajo.

Hin la lasta tempo faris unu el la Hispanaj fervojo)
grandan pason antaten. Estas la alero pri elekirigo
de 1" fervojlinio). La gazeloj The Railway Gazetes
de 81 de decembro 1926 (pago T74) ka Rivista lecnicn
dolle ferrovie italiane: (8% kajero jaro 1917) publi
kigis pri la afero éi tiun artikolon:

La Hispana fervoja kompanlo de I‘-Zmdui fervoiog
publikigis en sia inferesa raporio Sravain ‘:‘-PE‘I‘LEJHI
an la jaro 1925, 61 ting spertoj rezualtas el la precizaj
elspezaj kun ekspluate elekira kaj de tin, kun eks-
Huato vapora, Tridek vaporlokomotlivojn pezain 2665
da tunoj kaj 20590 da & p. estiz anstatanila) sole per
12 elekira) lokemolivo], pezaj 945 da tuno) kaj 15900
da €, p. La ekspluatige de unwo de ' maging movigo
estis je tiom perfekta, ke malaltigis la nombro de

sentrajnal kilometroj je 47% kaj nombro de tono
kKilometro] de 1" lokomotivo je L83%, Krom tio mal-

altigis la elspezoj por la riparo kaj konservadoe de
lokomolivo] je T35%, Hlspezoj por la lervojistaras
malaltifiz je 6o%, Se oni kalkulas por akeioj la inter-
eron kaj amorlizacion fiksitan per 7% de 1" fondiga
kapitalo, la nomila fervoja adminisiracio havas la
eblecon, liamaniere malaltizi la elspezojn por la tra-
vetnrintaj tune kilometroj. La  meneiita] rezulio]
patas des pli graval, kiam oni konsideras la sekvan-
lan cirkonstancon:

La materialon, bezonantan por elekirigo de fer-
E = - a i = ¥ -y "
vojo oni atetis jam en la gare 1920, kiam 2i estis

ankorafl tre kara kaj kiam la prezoej atingis la plej
grandan allecon. Krom tio ne eslis ankoran en la
komeneo de I* elekivigo de |' fervojoj iad liver-inter-
konsentod kaj ne ekzislis ankan iag liver' kontvakto]
kaj sekwve de tio la tula malerialo devis esti pagita
multe pli kare, ol faraz la aomo, Kion oni paguas en
tempo] eslontaj...

L ,J.'r'.’.r:'.f..f-,';-f.ru'.ft"‘,ﬂ.-'f REVUES (rad, Emanuel Hubasek, Meea, Cebostorakaio



Ssamue! Harden Church :
LA UNUA FERVO]JO DE AMERIKO.

(Finao},

nterfempe, Anglujo faris definitan progreson en
I|il eviduado magina kaj lokomaotive 1o =Stouebridee

Lions estis (ransportita de Angluio kaj provita ée
la karbportanta fervojo de la Delaware kaj Hudson
Kanalo Kompanio & Honesdale (Honzdejll, &tato
Fensilvanio, 1o 8 Aupusto 1892 sed estiz trovita tro
peza por la relojy ko tial & estis forlasita. Tamen.
lin estis Ia unoa lokomotivo turnanta radon ée fer
v en regula servado en la Okeidenta Kontinento,

La unua lokomotive fTunkeiita je in parto de Ia
nuna. Pensilvanio Fervojo estis la =John Bulle sen
dila. de Anglujo kaj unue nzaian 12, Novembro 1851,
ce la Canden kaj Ambov Tervojo (BEemden kaj
Fimboi) starigita 4. Febroare 1830, de la &tato de New
Jersey., Tin & fervelo estas konservita en la Pen
silvanio Sistemno pli ol duonjarcenton, Tin & lokomo-
live, kin estas zorge konservita kad sublenita, ne
estis modelo ain kopio, sed la originala madino, kiu
ekiris en regulara servado je 1831, Gi estis elmon
trita ée la Philadelphia Centiara Ekspozicio kaj de-
nove e la Chicago Forvola Ekspozicio je 1883.

En Aprilo, tian jaron & trenis la =John Bulle
trajnon T2 mejlain. =en in helpo, de New York gis
Chicago, alveninte tien la 22. Aprilo 1893, kaj rice-
vinte danran ovacion dum la tata vojo. Dum Chieago
Monda Eksposicio &i estis granda allogilo. G trans-
portis pli ol MEOOD pasageroin aur In clspowicia]
leako] en la finstaeia trakeje. La lokomotivo estis
forlasita vee per sia povo, 5. Decembro 1893, kajy alve-
ninte e Washington, 13, Decembro 1803

Antaiit ne longe &i ree estis ekspoziciita &e Hale
thorpe, avud arbo Baltimore, ¢e 1o =Kkspozieio de la
Fera Cevalox 24, Seplembro—I15. Okirobro  kiuon
L2500 personog ceecsliz,

La nnoa lokomotive konstruita en Amerike estis
nomita »Besl Friend of Charleston: (Pled bona amiko
de Charleston) fabrikita por la South Caroling Fer-
vojo e lon West Poina fandejo. Gi funkeeiz unue éo
tin ferveio 25 Decembro 1830, La dua amerika lkon-
siruita lokomotive estis por lo sama fervojo per la
sama konstroisto; 1a trig estls por la Mohawk kaj
Hudson Fervojo. nun parto de la New York Central
sialeno,

Tin é1 unuaj lokomotivo] estis lre dangeraj por Ia
nefortaj relod, kaj dom ia tempo ili pligrandigis fa-
voron al neportebla) maginod, kinjg devus tivi trajnojn
per Bnured inter mallonga) distaneod, Ja, eé fiel mal-
Frue dum 1829, ingeniera komisiitaro deeidis ke ne-
portebla potenco estas prefera super portebla potenen,
kaj ili elpensis sisfemon de neporteblal madinng &e
punktoj inter distaneco] de tri mejloi. per king la
trajno] estus {renilaj helpe de senfina Enuro ail éeno.
L Mohawk & Hudson faris Iaii tio kan &iaj unun
lokomotivod.

Estas ja klare montrita ke ld Pensilvanio Fervojo
inter Philadelphia kaj Columbia estis konstrnita 1ail
Hano kin estis aprobita kaj mezurita dum 1823, re-
aprahifa 1826, kaj realn konstruado komeneita sub
renovigita rajtigo de Aprilo 1828, tri monalojn, antai
li fero nnue estis fosita por la Baltimore kaj Ohio
Foervojo.

Plie. 1a nomo do la Pensilvanio Pervoio (1828) pnetas
kvar jarc pli malnova ol la nomo de Baltimore kaj
Ohio (1827 kaj la konstrulabore Pensilvania infer
Philadelphia kaj Columbia de John BEdgar Thomson,
ig defingeniero, komeneis fri monatojn antait ol
Charles (Carroll Tosis leron por la Baltimore & Ohio,
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Lia Pensilvanio havis 29 mejlojn de #ia trakebenajo
inter Columbia kaj Mine Ridee lokigita antai ol la
Ballimore kaj Ohio laris fan realan laboran &e fia
mis distanes 12 mejla inter Baltimore |fu|'hﬂ]n kil
llicott Mills (arho).

L Pensilvanio Pervojo ja estas de sin komenco,
celo kaj aktuala konstruado, 1o woua kaj plej mal-
nova fervojo en Ameriko.

Harold W. Kline, Darliy, Pesssilvomio, DMzono.

JAPANA] FERVOJO] EN LA ADMINISTRA
JARO 1925/26.

a Jara administea raporto finiginta la 31 an de
I marte 1926, enhavas resultoin ne nar de 17 efektiv-

i dapana) fervojod, sed ankain de U koloniaj fer
vojod, .o de Sahalin (Karafuto), Pormoso (Taiwank,
Korea (Hosena) kaj de Iauda Mandjurio. La Statnj
Fervojo) havis amplekson fine de 1 jaro 7857 da meilo]
el tio dum la kuranta jaro plimultigis je 278 da nied-
log: e la fino de 1 Jaro ne estis anlorail plong 477 da
mejlod finkonstroitad kad 2214 da mejloj estis projekt-
ataj. La fond-kapitale faris 25 miliardoin da jenoj.
La enspezo) atingis allecon de 486,450.000 da jenoj, la
elapezog 250430000 da jenoj, remultas la profito de
22LINL000 da jenod. o estis je 17 milionodn pli sranda
ol en la pasinta jaro. La ekspluat-koeficiento Faris 5.
Fstiz transportitaj 687 milionoin da voizsantod (kun
2 miliono] da pasagero] transportitaj per vaporsipn]
kaj pramboatod) je 6.5% pli mulie ol en la pasinta jaro.
TLY milionoj da tono)., da varo (komercaijo) je 25%
pli multe ol pasintjare; enspezoj el la transporto Earis
471 milionogn, 18 1.8% pli multe ol en la pasinta jaro.
La nombro de " Pervojisto] estis 195.000: viporlokao-
motivojn havis la Stata] fervojoj 8830, elekirain lo-
komotivojn 77, pazafervagonoin 10302, Sardévaconojn
p8.607. Kl la rimarkindaj funkeiadoj estas neeese
atentigi pri la arango de aiitomata kunigade de I
vagonoj, en la monato julio per eksterordinara rapi-
deco efeklivigita. La Stataj fervojoj havis krom tio
ankoran 66 da vaporfipo] kaj 5 pramboatoin: la fa-
brilkado kaj riparado de 1” fervoja vagonparko estis
prizorgila en 21 laboreiol.

La administradon de I &tatai fervoiod plenumas
unu cenlra direkeio kaj ses distrikiaj direkeio] kun
sufide zranda kompetenco: sole en alero] aparte srava i,
ail se estas la afero pri seneralaj interesoj. 1o distrilita
direktoro, antai ol 11 faras definitivan decidon, sendas
por aprobo la raporton al la eentra divekeio. La ma-
strumado de I 8tata] lervojoj estas tute aparficita de
I’ ectern stata mastrumado.

Lia privataj Tervojoi kaj tramvoioj estas 4625 meiloj
longaj; transportizgis en la jaro 192526 eninte 19458
milionojn da personoj, kaj 20700000 tuuojn da varoj
{komereajoil. Il okupigis 64000 da fervodistod.

Eil la kolonia) fervojoi estas plejbone evoluiginta]
la. Koreaj &tataj fervojoj, kind mezuras 1309 meilojn
kaj oni inteneas disvastigi ilin &8 5000 meilojn. Krom
tin havas Hosen (Kovea) 464 mejloin da privataj fer-
vojoj en la praktika nzado kald 1277 mejloin ne estas
ankoran linkonstruitag. La Btataj Fervojoj havas 247
da lokomotivoj, 597 person’ kaj 2766 Sarévagonoin
Transportitaj estis 18 milione] da vojaganiod kaj
£.207.000 tunojn da varoe] (komereajoj). La enspezoi el
cinj Tonlod atingis altecon 47 milionojn, elspezoj 29
milionoin da jenoj.

Ein Mormoso (Taiwan) havis la 8talo 518 mejlojn da
tervojod, per king estis transportitaj 17.9 milionoj da
vojaganto] kaj 4 milionoj da (unod da varoj (ko-
mereajodl:; enspesoj estis 16 milioned da jenoj. el-
spezod 9 milionojn da jenoj.

A N O J N!? *



En la sudan Mandjurio ekspluatis . la fervoja kom-
ranio per la kapitalo de 440 milionod da jenod 694
meloin da fervoiod, en & tin entrepreno la  &tato
partoprenas per la duono de P nomita, kapitalo. La
persona  lransporto plialtigis ne tro mule, sole jo
® milionod da vejafantaj, la var- {komeread ) lrans
povio plialliZis - de unu duonmilionoe da tunog &z 15
milione]. Lat tuta enspeso faris 973 milonejn da je-
o elspesod 3890 milionojn, sekyve de o la entuta
pral ito Taris BEED miliono] da jenoe]. La finanen zfato
de 'Sodmandjuriag fervojo) estis efektive brilegs.
EI ZELEENTONT REVUEY frodukis Emanuel Hubrhaek, Slzen, Cohoslor,

CU AUTOMOBILO, CU FERVOJO EN AFRIKO?
—[ a mortinta, nekronita refo de Sudae Alrikoe (a-
|

cil John Rodes, projekiis siatempe fervojon de

la plej suda punkio de Afrikoe al
morto malhelpis lin efektivigi la projekton Sed, ap
li estus vivinta hodiatl i eerfe transformus sian pla-
non tiel ke & pli bone adaptigzos al la novai pro
sresa) de Ta indostrio. i eerle estus batalinta por
kanstruo de antomobilvojo de Cape Town al Rairno.
Adilobuso] wun  roligas miloin da mejloj en Suda
Afriko kajl nenin pln pensas je konstruo de flankag
Tervogay liniog, kiug havigus al la éefag linigj pli
da trafiko, Kial pe efendigi fiun & proksiman tra-
ltkon ekster la Hmojn de 'la Sodafriko Unio tic]l ke
&1 pova farigl ligile inter la norda kad la suda parto
il o mondparfo?

[Caivn, La

Tiun &1 demandon jus slarigis Sir Abe Bailev. kin
havas zrandagn ekonomiain interesoin en Sudalfriko
kaj kin regas la do o crandain sazeloin en Jehannis-
hurg: =Rawd Daily Blaile (populare nomata  =13amd
Baily Mails) kaj =Sondway Timese Bstas lia vive-
revo konstruigi moedernan aiitomobivojon tra Afriko
tiel ke oni povos wveturi rekie de Cape Town al
Londono kan nur 2 reelative mallongai intervommpog:
sAteksandria—Brindisis angla kanaloe.
Jam du Toje oni provis wveluri  aiitomobile tra
Alriko sude — norvden. Ambait Toje montrigdis ke lia
vodaino ne estas Taecila kaj ankait ne sendadera afoero.
L:a unuan provon faris kapitano Kelsey per Arvevle-
sitomobilo, kin eslis konsgtronita speciale por tin &

o ;
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viopado, Td atingis nur al Tanganjika regiono. Tie
lan kamavadon morligis leono kaj: i omem  cedis

Majora Counrt-Treatt Faris pli sokeesan vojagon.
[Kune knn sia edzino 11 veluris la distancon Kap —
Iaire en sia Crosley-antomobilo en la daiire de 18
monatol, — la plej bana prava por la r||e|l|';LL:i];|lTEll:!
de aifttomobilveinre en interna Afriko.

Ferulan attomobiltvafiken inter nords |:.g|li =11k
Afriko onit nur povos arangi pere de bona attomohil
vojqo kaj por esplori la ehlecojn tiarilate, 1o aomitag
gareto] en Johannisburg kune kun la Cryvsler-fabriko]
inteneas fari ekspedicion de Cape Town al Mezg
."'l'TJ-I 17k,

La vapone estos veturigala de konata molorsper-
tulo . J. Bouwer, kin posedas 1a rapidrekordon Cape
Town Johannishurg: 22 horod 55 min, Li esiod
akompanata 1. & de jornalistoj de la nomitaj ga-
wefod., Oni chveturos fine de Aprilo all komence de
Majo, De JSairo 1o veturilo estos transporila per Sipo
al Brindisi kaj de tie pluen - al Calais lkaj Londono,
L reveture al Cape Town estas projektata kiel
rapidec-prove kin montros kiom rapide oni duam 1a
munaj primitivaj rilate] povas fari per antomobilo
la. vojagdistancon inter Londono kaj Cape Town.

0 DAGEN frad. W.-Horrisland, aeesoro de £ A £ F. Bergern, Narvegujo,

IOMETE PRI LA FERVOJA DEKLIVO DE
PAJARES KA] GIA ELEKTRIGO.

nler lao plej malfacilag por la konstroado kaj

multekostay efnrvopa] fervoillimioj trovicas  tio

parto de linio, kin iraq de la gtaecio de Bosdongo
e Puente de los IMeros @e oastura  reziono-Nordo
e Hispanujo. Gi apactenas al Ta kompanio Chiiminos
de Hicrro del Norle de Kspafia.

Oni povas lari oal si ideon seiante ke la distanco
inter amban staciod konsgislas nur el 11 kilomelrag.
en relkta linio, sed lan la rela vogo la distanco estas
42600 metra,

Diferenceo de nivelo inter eitita) staciod kosistanta
¢l 767 metroj postolis plilongigd 1o vojon starigante
in lat longe de la vivern Pajares, por oviti {iele ke
la tervoin deklive tic ne esta pli klinta of 0002 nmie-
trog po metro.

[ la lasta tempo ond elektrvigis parton de 1o Fervoj-
linio LEON—GLION, 1. e, inter la staciof de HBus-
dongo kaj io- longeco 62 lom,

Fn tin parto de la vojo o eckzistas 70 toneloy, o] ili

kelka] estas pli lonzaj ol 1K metroj- tunelo wLa
Perrueas (1270 me pli alta ol la nivelo de la mare)

estas 871 melra longa,

Tio ¢ kune kun la vojkoarboj malperinesis ko vento-
ladon de la beairvedo, kal katze de tio la fumniohoj
okazantaj antai la elektrigo malaperis: tro  mal
rapide, kaj mualtfoje kiam . pasis v teajno ankorat
restadis fomo deveninta de alin vagonaro éa antail
ivinla én konteaiirinti.

Pro tio-la vojag&anto] ne povis gui la mirindegian
BIEREAIINTIER

Nuntempe, kontratie, estas tre agrable (ravojami
tiun linion, ¢ar nenio la vojagantoin Senas, Gi estas
liel belega kiel la fama) svisa) fervogog.

Por tia frakeio, ankail uweala por 1o omerenliad vi-
wonarol, oni atingeis pligrandieon de la teafiko ge
Tolil tunog taee. kaj saconaro) gaojnas lempon en ilia
aliradao, ' j

D subslacio] ricevas 1o enermion kiel alternan
fluon. kaj aliformisas Fin en konstantan Chron SN

voltan., Tial o elelkiva [lao provizas la veltuedraton

de Ta linio.

Ciu elektra lokomotivo pezas 8) tanojn kaj &i ha-
vas sesmobtoragn aksojn. Tinj éf lokemotive] havas
specinlan aparaton  kin, kKiam ili estas (renantag
malsuprenivantain lragnojn, profitante la sargon de
la vitgonare funkeiizas la motoroin, kaj {ind & pro-
dnkins novan energion nzeblan por la =aprenivaniaj
frajnng.

La potenco de
B B

Tin maifacila fervaojlinio
priclad sogomarod ne atingn
26 ki, no horo.

tial lokomolivo)] konsistas ol 1600

malpermesas ko la ra-
apidecon plio Eeandan ol

Emilio del Barrio Martin, asesero de [ A F F Moededd, Hizspenafo

Di bV ok - R S A R0

Vaeonlaveio fe la londong  subtera  fervojo. L
kunigitaj subteraj fervojoji en London havas en =1

stacio Faling Common arangon por mekanika lavado
de sing vagonod. Gi konsistas el § vigarungod po 4 e
ambat flankoei de la relvojo, sur ki ioter la vigavan-
daaje-vetnras la lavols vagono je pohora rapideco di
25 kn Sur 8 vertikalaj bastonoe] estas pendigita
sranda nombro da ledaj pecoj: la bastonod nenigas
farante 50 tnrnojn dom aou minuto, tal la &iam
malsekigatal ledpeend pro centrifoza forto sitnigas
horvizontale kaj vigas tiamaniere la flankajn pariojn
da la vagono, La tornado efektivigas per elektro; la
vigarangod turnifgas alterne dekstren kaj maldek-

B!
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stren; la funkeiigo de unu flanko estas sendependa
de o alia, Fine la vagone eslas ankoran suedéprueata
kaj forlasas la lavejon lute pora, La vagono) estas
purigata] cinn nekion supraje kaj éun kvaran &is
sesan nokion Tunde. De tempe al ftempo o vagonoe
pstas Trotpurigata) (balaatig)y pli froe ol ili estas
sovata) tra la lavarango, Lo arango proavidis tatiga
kaj oni inteness ankan aliloke porigi vagonoin same,
kial en Ealing Common, La parize Metro havas si-
milan arangon por lavado de sig] vacoanog.

Malpliigo de persentrafike en Usono, La jaro 1923
pabiE 1o lawta, en kin pliigis 1o persontrafiko de 1o
amerikaj Tervojo] kompare ol la antaii Jave. Depost
tiam &i konstante malpliigis, nvome en i 1924 e 62%,
e 1925 Je 1,7% kad en 1926 je LA, Nundare ond esperis,
ke denove pliifoes la persontrafiko. sed 1o espero ne
privvidis, car danris la malpliigo, ja & farigis ph
prandda ol én la lastad du jaroj Tarante H4% en Ia
N moenato] 1927, La enspeze] de la amerikaj
Fevogog estis malpliifinta] gis fine de julio 1927 e
Gl miliona] da dolaroed kompare al la sama fempio
spaen e 1 pasinta Jaro kaj de fin sumo koneernas
i perconan teatilkon pli ol la doono oo 58 milionog
dha dolarag, Proporeie la ple) sranda malpliiféo okazis

(f
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en la sadlag &atog. Plejparte &1 rezultis el konku-
renco e atntomobiloy kaj tiel & koneernas cefe ba

dumtiazan tratilkon, famen oo o nnuaa duono de la
paro 1927 evidentifia o nonoian Fojon ankainn malpliido
e ta Hivagona persintreafiko. La fervojaj kompiiog

staras 2enkonsile konlean la stboaeio nesciante, Kiagn
rimedojn oni apliky por reakiri i perdizantan
trafikon.

La ckspozicio sLa Fera Cevalos arampita de Lo e
voqo Baltimoere and OQhio. Lo jareenta ekspozicio de
la Baltimore and OQhio-fervojoed (vido neon. & de nia
revual, kiun &g okaziginle nomas sIron horse faire,
pxlis tre Satata. FEunfute wizitis &in 125 milionod da
persono] (dun g nnmag 12 Logo) GHL000Y Koy dia danes
estis longigita, Je unm semaino proe oo granda Fre
kvente. La festa korso de la malnovaj kajy la novaj
lrafikilod okazis komenece sole wnn fogjon dom o taga,
liel povis widi &in éntage =ole 12000 personoj, éay
al pli granda nombro ne sufigis sidlolkoy sar la -
huno por rigardemuolod. L lroamasigo instigis al
Cintaga ankorvatifoja ripeto de la korso, Ke poste povis
cintage feesti Zin 2400 persono). Malwean o ne
eebis ebligite ol &iu] vizitante). kies cintaga nombievo
cxbis pli ol 50000, vidi [n spektaklon. Lo pley sranda
frekvento okazis la 1-an de oklobro je Te.0H per-
RO

(&

Tiaju amasoin fransporti al la ekspozicio, kin estis
lokita eble 11 km. malproksime de Baltimore e Ha
lethorps, ne estis Tacila takso por 1o tervoin, Por i
tin trafike estis konstruitai 2 peronc) suficantaj por
lradno po 10 vagono], sed oni ne brovis neeese alkon
strnt lokomotivan taenigilon, pro kio Ia funketado de
la trafiko estis tre malfaciligata... Ciotage veturis
prosimume A kvombrajuoj por Lo wvizitanle] de la
plispozicio inter Baltimore kaj Halethorpe en ambai
direktog, kelkatoje phigramdigis o pombro i 82
Krom tio veturis ciutage kvomtreajno el pli malprok
witiizrd  lokod: kelkaloje swmigis ilia nombro i,
Diona de o parloprenantej venis al Halethorpe en

it
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propriaj antonwobilogy an on ornnibusa): antaividante
fian bteafilkon oni pretigis placon por SHED vetarilog,
famen ostis pnecese duobliel &an amplelson.,. Por

evitl akeidentoin ée Torveturanta)] trajnog o poronn
por la forvelues estis barita per écnoed. king
Forigatal nur, Sz kiam 14 traino estis haltinla &e la
perono: la Gonej estis denove metataj pli frue ol la
traino ekveturis tiel., ke nenio povis cnivi en vet
=antan lragno,

AR

Fervejo {fransversania Saharon. Lo mondkonata
somainn  «Ballway gazettes: publikicas en sia o dun

numero {dedicéiln specinle al Afrikol tre interessin

Fird

detaloin pri projeito de (ransversa fervojo frans la
degerton Sahara, La franca) ingenierc] okupigis pri
la projekte jam dum 5Mogared. Nan ond venkas 1o di-
staneon inter Marvseille kaj "Tinbukio en 200 &is 80 1a-
o] {81s Dakar per vapor8ipo, el Dakar &is Kaliko
per fervojo, de lie sur la rivero Nigero), konstrminte
Fervaion eni kapablos transpasi & tiun distancon en
notago. Lo lasta Tazo de la projekio estas jeoa: la
lindo aligos al la linio Oran-Colomb Bechar en Al-
dario, direkios sin preskan tute suden al Bonvem sur
Nigero kaj de tie #i estos datrigata al Guadadonsen,
Lia travsversa linio mezares 1600 mejlodin (angla mejlo-
60 mh. B la jaro 1923 oni kallkulis, ke elspezoj por
1 km. de & fin fervojo samigzus Je proksimonime
SO Teanko), eolute proksimume THHLOO0MN fr, el
ki sumo estus pagoltad proksimmme 1280000000 Tr. da
rentumo]. La realigon de la projekto dezxivegas pro
steategia] kanzo] precipe «Uonseil Superienr de Ja
Defense Nationales (la plej alia kensilataro por L
pacia delonda).

Kostej de Ia trajn- kaj omnibnsmaniera ekspluato.
L Boston kaj Maine-fervojo estas en Ameriko ann
ol la plef grandai entreprenci ekspluatantal atiio-
mohilojn. Per Filia societo & ekspluatas sor strafo]
1600 km longag 68 auloomnibusgoin, parte por alporti
personogn kaj ajojn al siaj linitogy, parte kvazan sno-
rogalon de persontrained. Gia parko da Eardveln-
rilog) konsistas el 33 Sarvéanlomobilo], 6 frenmasing
lkag 12 alpendeblad veturilod. Ankait koneerne clksplu-
itladon de benzinag motorvagonod 21 estas evidanto
inter la amerikag Fervodog, do &1 estas prefere lio-
pahla kompari la ekeploakkostojn unoflanke e fread-

nod lkaj motorvagono] sur rveloj, aliflanke & sur-
gtrata] omuibuso] des pli. éar iaj ftreafikiloj ralas

ankan en regionoj de pled densa trafiko, Publikign
de 1o ckspluatkostol é&e 1o meneiita) 3 trafikilog Fa-
ritn de tin spertnlo meritas do esti atdata, La Balti-
maore and Ohic-fervojo indikas sinjn kostodn por anmn
persontrajne sen la kosto] por la konservado de 1a
linio — je 1389 dolaroj po 1 mejle (161 km.) Benzio-
motora vagono beronas por la sama 1inio 072 dolarodn,
omnibuso 0285 dolaroein, La meneiitain kostojn Sar-
frge anlagrol e trajood per 387 cendog, Ge omnibuso
per 4574 eendo]. Por la brolmaterialo oni elspezas ée
trajnog 287 eendojn, ée omnibosoe 3848 cendoin. Por
ke oni poyu prijugl senriproce Suste la proporcion
inter la meneiita] ecifered, devuas esti indikile anko
ail, kiom e persono] kapablas ampleksi Ga &1 la
tri meneiitaj trafikiloj. Se estas eble je kosto] de unu
tragno Mankeiigi 5 omnibusodn, do laiSajne kapablas
nnn lrajno ampleksi kvinoblan kvanton da voja-
panto)., Supozante fion alportus omnibuzo neninn
Sparon, se la trajnog estus ciam (komplete okupitag,
aed @ la trajonoj ne estas éiam komplete okuapita)

Ear
kaj dum eorta tempo veturas eble sole tiom da vojad-
nntog, ke ili plenigus unn omnibuson; povias: la ommni
buso tute suliéi al prizervo de la tratikeo kagy @i
clapluato estas poste Ian la kosta wvidpunkto prefe-
rinda, Bimile estas konsiderota 1o motorvagono: &ia
amplekslkapablo estas preskan la sama kiel tin de Ia
omnibnsn kaj, =e kontentipgas la ebleco transporti
tiom malmultain personoin, Kiom kapablas amplelsi
¢l tin weturiloj 1la omnibuse rezultigas la avantadon
de pli malgrandai ekspluatkostoj kompare al la mo-
fOT Va0,
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Ei: Vo ELZ trad. Gluseppe Carofano

Yirinpasageroj ¢c Poensilvanio Fervolo ne plo
devos &in deteni de famado pro manko de fomkuapen
porviving, Lo Pensilvanio — Mevvojo acetis speeialan
Fulliman varonon, prezentantan novan tipon de
salonvagone kaj enhavantan ripozejon kaj fuamejon.
La vagono estas destinita nor por azado de virinoj
velnrantal. La eksterordinaraio konsistas ankait el
tio, ke &1 hawvas anstatads @snuna) kutimad 28 sedoj
80, La novan vagonon onl uzas komence de la 11-n
novembro inter Noviorko kay FiladelTio.
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SINDIKATA MOVADO DE BULGARA]
FERVOJSTO).

wlgara Fervoja Unuaigo malfermis en sia oreano
—Ig Jelesnicarska Borbae (Fervoiista Batalo) Ispe-
& F ranto rubrikon, en kin jam aperiz de k-do
[saiefl du artikeloj kaj eltivo de agadraporto. Tin
¢i Esperanto-rubriko estis bazo de & soba arlikolo.

Lar historio de laborista movade en Bulemarujo ko-
meneias en lo unoaj jaro) de nia jarveento, Hn 1o jars
1905, kiam la sindikata kaj politika oreanizaj estis
malfortaj, kondukis (utempe recanta malkonkorido
al dissplitigo de la fortnd en la soeialista movado.
La disputantoj de ambaii, &is tinm paralelaj movado]
estis okupitaj tiel, ke Ia sindikata movado, kaiize de
diverseco de opinioj ekaperinta] en la partio, estis
malbone influata, Ta diseco en tiama sindikata mo-
vado ankorai nuntempe ekzistas.

La fervojista movado ckestis en la 3. 1908—1904 kaj
la propagando por &1 estis lag eirkonstanco] — &u
sekrete, én publike — farata, Ne datiris longe laj
ankail la fervojistoj komeneis parlopreni proletaran
Frat-disputon. Tiel ekzistis en la 3. 1906 kvin fer-
vojista] organizej disputantai por la anaro: tri so-
eialisla)] organized, ¢in de uon el tri soecialista]
frakeioj influata, uno neddrala  organize kaj unu
bonfara asocio kreita de la fervoja administracio.

Malgran ftin dissplitido gvidis la laboristoj de la-
horejol kaj hejtejo] nno sukeesan strikon: la striko
komenecis kaj finis en la unua duono de janusro
16, L morala efliko de la striko eslis erandegi,
La neiitrala organizo invitis al nowneeigo kaj la dn
=ociplistaj organizo] sekvis £in. Ta miksita komitato
e la fri organizo] proklamis feneralan strilkon la
M. deeembron 16 kaj powvis informi pri la wvenko
la 31, januaron 1907, Sekvanian tagon okazis la kun-
Fandifo de la {ri organizoj en la nunan sFervoiistan
Unnigon. L tria soeialista organizo de soeialisto
malplimualta-parfio, posta komnunista partio, influita
- neis ciun kanlaboradon kaj sabotis eé la strikon.

Unun grupo eksigis en 10 el la unnigo kaj kreis

(=] i - ' & o
nefilralan organizon, Post la balkana milito 21 tamen
revenis al la unmigo.

samlempe disigis la lokomolivpersonare de sociali-
sta-malplimulta-organizo kaj kreis korporativan Tigon
al kin aligis nombro da neorganizita lokomoliv-
personarn,

Lar - soeialisto-malplimulia) sindikaliztoj kreig en
111 j. Transportlaboristan BFederacion enfenaoton
fervodistojn, framistojn. postistoin kaj similajin eru-
poin. Dume al la soeialisto-malplimulta fervojista
sindikalo estis malakeeptita aligo al L ' . la nova
fransportlaborista federacio estis akeaplite, Ta espoero,
atingi lin-voje la unueeon, ne realigis.

En 1919 j. ekzistis denove kvar organizoj: 1. Ferva-
Jista unnigo, 2. Transportlaborista FPederacio, 3. Sin-
dikato de lokomolivestroj kai heitistod. 4. Tnuiga de
ingeniero] kaj arhitekiod de fervoijo, poito kaj tele-
grafo. Ci tind kvar organizo] kaj la sindilkato de T
T. T. — personare kreis agitan komitafon por solvi
la salajroproblemon. La komunista propagando kon-
dukis al striko en deeembro 1919: Ia movado finifis
la 18, februaron 1920 sen sukceso.

Lo malfelican finigon de strike sekvis posle per-
forta disigo de komunista Transportlaborista Fede-
racin, La agrara regislaro, sub la gvidado de infer-
tempe mortinta Stambuliski eldoniz lefon, kin
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malpermesas al la nnnigoj de Statdungitod, disidantaj
laii Dlinisteriog kreei inter si ligorganoin ai sin ligri
]iﬂ‘lllll .'|]E_uj |.‘Il2||lilll“l.*-if:-1j 1111_|:'|f:n,i_l:[n_ ]nl-ivn,i.u industrio.
Vinmaniere estis al la fervojistsindikato prenita la
ebleco aparteni al 1o sindilkata lieo,

Nova neutrala organizo ekestis la 15, jannaron 1924,
s & oaligds fine de 1926, j. sekvante elzemplon de
sindikato de lokomotivestroj kaj hejtistoj — al Ia
Fervojista Unnigo,

Post ting kanlandifoy estis notebla la 1. danuaron
1928 la stato de la membroj entute 4230, inter kiuj
dal e lokomotivpersonaro kaj 56 laborvistod de &ate
|'||I:I|»'.f3'l-l.’.1‘_l"t1,:'l haveno. La stato de la personaro estas
erlote 16000,

Sajoas nuntempe, ke éo la bulgara] fervoiistod la
plejparto de la disputkaiizo] jam ne plu ckzistas, Tio
£l eslag des pli salntinda, car pli grava; moren] oknpas
la sindikatan movadon. La politika regimo estas mal-
konstanta kaj endangerigas senéese la liberecon de

profesia unuigado. Granda propagandlaboro  estas
ankoratlt farota, éar nur 20% de la fervojistoj estas

organizitaj. Hé ifam nesuflitantai antaii-militag
lajroj ne ankorain estas éie atingitaj.

Oni ne forgesn ankan tion, ke la bulgarig fervoji-
stod devas batali kontrai eksterordinarai malfaei-
lajog. 1li dividas la sorton de 5 miliona landlodan-
tiro, sur kies sultroj knsas élujare altiganla reparaci-
suldo, Por pagi la militéuldoin limigas 1o resistare
dingn elspezoin je minimumo. Kiel &iam en tind okazo,
oni &paras je kontraiia flanko, 1a Blataj dongitod eslas
tie la unuaj porfantaj la suferon. Cind publikaj la-
horoj estas éesigitaj; tin &1 rimedo izas cksiroin.
helpante &injn Erudajojn kaj maljustajoin,

La Tervoja Unuiio donas énjare sablenoin al la
fervojistoj maljosie eksigitaj, La tirances kaj Apar-
rimedoj de la registavo respegulifas en fin & elspes
pozicio de la Unuifo. Gi pagis je snblenoj:

600 levojn en 1922 3.

Hil-

120000 e LB

5000 » 1924,

2R000 1985 .,

000 1926 .,

168000 . L 1927 . (Antatividite cstis 100000 le
vogn).

La estraro de la Unnigo preparigas por pliieo de
ting .61 elspezol. Selve de malsukeeso de la traklada

- = & . P [
pri prunto estos la &tata budgete malpliigita de 7.5
miliardoj da leve] por # miliardo. La fervoia mi
r L ] ; - = 1 T
nistro klarigis, ke 7 personoj okupita) je 1 km. esias
fro mulie®

Tinj ¢i malfacilajol. ln malmulte rozkolorad Sanend,
o Lo slsigo de estravano], ne senkuradizas 1o Unnidon

Lia kasraporio montraz cetere konlentizan stabi-
lecon, Lo antanividita budgelo por 1927 j. sumas je
950,000 levoi. La enspezoi estiz 1176846 levein, Ia
elspezo] 914,985, Fine la Unnifo konslruois sian pro
pran domon, kies valoro post linkonstroo superos ana
milionom da levo].

Kun sukeeso batalia la Unuoigo kontrai pluvaj mal-
facilajol dependintai de la malpliigo de personarno
kaj plibonigis la pormalsanulan kason. La agadrea-
portg de unnigestrare pri la j. 1927 monlras intensan
agaden, malrapidan, sed certan progreson kaj gran-
dan memkonfidon.

* Tin & nombro apartenas al ple; malaltaj en
nropo. Malpli ol T personoj po funkeiigkilomelro
estas olkupita en Estonio, Grekwjo, Latwio, Norve-
gujo kaj Svedujo. in cefera] lando] la nombro varias
inter 7 kaj 22, (1. germ. marke = 33 levoj).
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SEMAJNO EL MIA VIVO.

rankam la kendiéo) de la laboro de fervojisto
en cin landoe estas preskan la samaj, tamen mi

: deziras doni al miaj alilandaj kolegoj mal-
grandan bildon de profesikondiféoj en mian Sovetlia
lando, Mia posteno estas: helpanto de staciestro. Lai
renerala kodekse mi havas okhoran labortagon, sed
o speciala) cirkonstaneo] mia dejoro estas jete:
eke WV, mi dejoras de 8 h, matene Zis K-a h, vespere,
poste mi ripozas, 11V, mi komencas mian dejoron de
8 h wvespere iz 8 h, matene, 12!V, kaj poste mi estas
ripozanta 48 horojn t, e, #&is B h: matene 14, V., 15. V.
komenecigos la samo kip, Sekve post &u faga 12 hora
dejoro mi ripozas 24 horojn kaj post nokta 12 hora
dejoro 48 horojn. Cinjare éin fervoiisto havas pagatan
ferion 15 tamojn, Dum la dejoro mi devas zorel pri
cing trajnoe] funkeiantaj el — en mia stacio kaj pre-
lerveturantal, priservi aparatojo rveguliganiajn kaj
ascknrantajn sendangerecon de la trajnoj, en mal-
eranda stacio mem vendi biletoin al pasaiero), pri-
servi felegrafon, taksi la prezoin por sendala waro
kkaj akecepti la monon kaj entute esti mastro de la
stacio, Interese estus aiidi la voéon de diverslandag
caumprofesinlag.

Petro Sorolca, Leafporad , OF, 508 K,

POR PROPAGANDO

Ernst Eriksson, ases. de LAEF. Stockhiolm, Svedio.
VOJAGU AL SVEDIO!

ara leganto, kion seias vi pri Svedio?
K Kompreneble mi ne postulas de vi &in per-
: sonan respondorn, mio nur inteéncas igl vin oal
pripensado kion vi respondus se in bofe demandus.
FKaj mi estas certa pri tio, ke la responde] estus tre
diversa].

Nu, ¢inj scias ke Svedio estas malgranda 8lato en
norda partoe de Efropo. Muolta), preeipe la sudlanda-
nog, kredas ke tin lando estas treees malvarme, sovaia
ke dererta. Sed, kara, donn vi mem la respondon je
la supre skribita demando.

Tamen, lasuw al mi diri kelkajn vortoin pri tin lando.
Vere @1 estas situata en la nordo, Sed tio ne sienifas
ke la malvarmo regas tie. Lafinature ni havas loncan
vintron. Mualtfeje ankai ée ni eslas akra rosto, mal-
varmego, =ed ni havas natoran bonfaranton, nome
L grandan, varman marriveron, =La Golfan Fluone,
kin mildigas Ia klimaton en la nordokeidenta parto
de liaropo.

La norda somero estas trecge Garma. Dumvyvintre la
fagoy estas mallongal, sed rekompence la someraj
Lago] estas pli longaj, jes, en la norda parto de la
lando oni ef vidaz la noktomezan sunon. Sed ankai
en provineo] kie oni dumnokte ne vidas o sanon, Ia
somera] noklog estas lumaj, helaj kad varmetag Hevn
vi, kara lkolego, pri karesemai ventelog flictigantaj
la harojn kaj karcsantaj la vangon dom longa) ves-
pera]. jes #is noktomezo, ail ponso vi prei Trediza bano
~en bluakva lageto dum frnaj matenaj horoj...

Por rapidemasa, laborema fervojisto ne eslas eble
fari longajn wojafoin al eksterlando. Pro tio nur
malmyltaj havis okazon wiziti la malproksiman lan-
don Svedion., La lingvaj baroj ankail malhelpis, Sed,
én oterne devas esti tiel? Nel

Ci jaron vere elzistas bonega okazo por vojasi Sve-
dion, Oni povas kunigi la ntilon kan la amuzo, Okazos
e ni dn kongresoj internaciaj, Oni povas viziti kon-
greson kaj samiempe rigardi la belajoin.

Unue estos kongreso, ne speciale por esperantistog,
kvankam mi dezirns ke ili venn lien multnombre.
Fistas kongreso de Internacia Transportlaborisia Fe-

deracio. Tin kongreso okazos en la parlamenta domo
e Htockholm la 10—1%-an de Julio. Mi vigle esperas
ke fing esperantisto], kind aktive parfoprenas en la
fakan movado fervojista, kaptos la okazon esti elelk-
tota] kiel delegito] al la kongreso, utiligonte samtempe
nian lingvon por la kongresaj koj la vojagaid celog.

listas intencate ke oni arangu por la kongresano]
vojazon al la ple] norda parto de Swvedio por ke ili
vidn la landon kaj studu la indonstrion ferdtonmi-
nejoin en Kirnna kaj la produktadejon de elekira
forto en Porjns.

La dua kongreso estas nnre esperanta. Bstas la
V-0 kongreso de &, AL T kin & jaron okazos en
la sveda orbo (Gotenburgo. Estas la unua fojo ke
paperanta mondkongreso okazos eén Svedio. Niodo
paperas ke la kongreso estos impona manifestacio de
11 mondo esperantista.

MT'ri aveda) organizoj faka] starazs kiel honoraj za

Antiuloy por la konpreso. Infer ili estas Svedn
Fervojiasta Asoecio Tio montras denove |
grandan inftereson kinn la nemita organizo havas

por nia lingvo.

Dum la kongreso estas arangota ankail fervojista
lak-kunveno, Estas dezivinde ke la fervojisfol venu
al la kongreso multnombre, kaj ke la fervojista falk-
Kunveno estos plennombre vizitata. Tie multe helpuos
nin en la propagando de BEsperanto en fervojad rondo .
Precipe vizitonto]d de eksterlando faros impreson je
la dubemuloy kaj la kontratstarantoj. Do mi petas
clngn kunhelpi, se ne per publika parolado, almenan
per nura deesbado.

i suposas ke plejparto de la eksterlandai fervoji
slogd., viwitonta) o kongresom, venos de sade, do de
Germanio. 113 do vojagos tra  Sassnitz-Trilleborg.
Forveluranle de Berlino an Hamburgo matene, ili
venos il Treillebore vespere, al Stoekholm venontan
matenon an al Golenburgo frumatene.

Vojadonto] de Baltay landojg, de Winnlando ka)
=ovelio vojagos Bipe al Stockholm, kaj poste vagonare
al (Gotenburgo.

SHtockholm kaj Gotenburgo estas la du pley grandng
nrhboj en Svedio, Sitnata] ée la maro ili havas gran
diajn havenojn. Stoelkholm, la éefurho, havaa érkan
453000 emlogantog, kaj Gotenburgo dirvkai 231000 enlo-
Fanto].

Ambatl nrhoj estas nomatad kiel la plej bela) arbhoj
en la mondo,

Venu vi mem kaj wida!

OF G ALAJ S€II1GO0)

Qﬂﬂfiﬂ DE LA STATUTO) DE I. A.E. F.
‘[J'I‘m amiko de nia movado ekseianta ke nia asocio

preparas la Bangon kaj kompleligon de siaj sta-

tuto] interesigis pri la plej éefaj iliag destinog,
kaj rimarkis, ke la havajo de iu ajn asocio povas
konsisti ne nor el kapitalo kaj inventaro sed ankai
el la ajoj vendota] (libroj), podtkarto], insigno) kip.)
i konstatis ankai tinon mankon en niaj statuloj, ke
en 1li nenie trovigas preecizaj destinog, king devigus
la estraron raporti pri la stato de asoeia havajo kaj
pri &ia publikigo.

La estrarc konsentante pri ting & rimarkoj komple-
figas sian proponon aperintan en la %-a nro de :La
Fervojistos:

1. Fn la nova teksto de la %. 24, la unua frazo teksto;

La havajo de L A, E. I'. konsistas el kapitalo,
inventaro kaj vendotajojs.

2. Ce la nova 4. 25, (malnova 26, aldonu:

«I0n la cirkulantan kapitalon estas kalkulotaj ankai
la enspezo) la enspesoj destinita] por specialaj celoj.
La resto de tinj € enspezo) estas konsiderata kiel
neantainvidila enspezos.
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Ao ln &, 42 omi steeln Lo vortodn: sde i kosos ki
skribu sde 1o hoavajos,

Kiel duan nlineon de tin ¢ 4 oni aldonn:

L farotn raporto pri In stato de 1o havajo konsi-
stas ¢l la dun sekvantad partoj: A) Resumo de la ha-
vajo. |. La adetvaloro de ln inventaro, 2. La cirkolanta
kapitale, 3. La rezerva kapitalo, 4. La vendovaloro de
la acelajol kaj fina sumio de &o & eititp, B Resumo
de la vnuopaj konto): n) konto de asoein invenlaro,
by kenlo de I rezerva kapitalo, ¢ kooto de la vendo-
tajo). Kl €in oouopa konfo devas esil videblaj: la
=tato ¢ la komeneo de ln asoein jaro, eospezoj dum
la asceia jaro, la sumo, elspezo) dam o asocia jaro
restndo por In venoniln asoein jaro. La konloj eslos
bilaneotad la lastan tagon de tin monnto, ke inter
tin &1 tago kajJ la tago de asocia Jarkonveno resto
nnn kampletan monatos,

do Wil nova kvina allnoo en Lo % 61 eslos aldonata:

Lt Jurkuvena raporte de la estearo ostas publi-
kKigotn en la asocla organo dom ln lasta monado an-
tafl In Jarkunveno« (Vida § 42.). 5. V. Stejulé.

(Ehairigola.)

INVITO AL LA JARKUNVENO OKAZE DE XX.
U. K. EN ANTVERPEN (3.—11, AUGUSTO (1928.)

onforme al Ia 4. 61 de niaj statwto) la estraro
K havas la honoron kuuvoki In generalan jarkun
venon okazonian dom In XX, U. K. en Anlwer-
pen. Lo tage kajd horo de ln kunvenos ostos seligila
en sekvantn nro de nia revuo, Lo jJarkunvena tagordo
enliis;
1. Elokto de jarknuvens estraro, se eslus necesas ladi
9, 68 de nlog stoalato],
2. Raporto de la estraro,
L Elekto de nova administrania estrare kaj revizora
komitalo,
4. Difino de 1o kotizo por A, A, kaj A S
5 Proponoj:
ul Lo estraro proponas sangon ko) kompletigon
de In statuto] Int 1o proponoj aperintaj eon Qo
urod & ko 10 e ol Peevojistos kaj apervontng
wlmennit nnn monaton antai o jarkanveno.
bl oknze de akeeplo de la proponitn) Ssango kaj
Kompletigo de ln statutlo) la estrare proponas,
ke la nova estroro aperign komplelan novan
tekslon de la statutoj en I anoa sekvianta nro
de shin Fervoliston. La preskompostajon In
estaro Konserva koaj eldonn kiel apartan 1i-
breton donolan sl clu estanta kaj estonta ano,
Lae eldonkvanto estn ladieble 2000 ekz,
¢) Post o teksto de komplete aperintaj statutod
oni aldonn sekvantnn rimarkon:
simarko: La statutoj akeeptitaj okaze de gene-
rala kiinveno en l..h‘m*'\.'u vl s il'll!lﬁ.'ihlj kuj kll'l'll[ill"”.'
witin) per I deeido de o asoein Jarkunveno okazinin
doum In XX, Universaln Kongreso de Esperanto la,,.
i o Atigvsto 1928, o1 Anlworponts,

La estruro,

SCIIGO] DE LA ESTRARO

Entin & oro nl presigas ankorad kelkajn propu-
nojn  pri sange knj kompletizo de niaj statuto]
Ni petas ¢iojon anojn ke ili bonvolu trastudi ln pro-
ponogn, ear statulo) estas bago de nin ersoeio ke lad
HE o estraro direktns sian agadon,

Krome ol aperlgns bnviton kaj togordon de la dores
kunveno oknzontn dom XX, U, K. on Anlwerpen. Ni
ankoran loje petns ke ting niaj annd kind Intencax
parfoprent Ia XX, U. K. bonvaln nin per simpla pk,
informi. por ke nl povo almenan proksimume sell
kinm do niaj anoj In kanvenon parloprenos. Lo dato
kn) la hore estos seiigita en junia o de ln revioo
Name ol informes éu ju ¢l la estrarano} poves parto
prond o jarkunvene ai ni devos o gvidadon de Jies
Kunvens komisil al 1o el lo potoprenonta) ano. Al
hu @i nro of aldones 1o oligilon ol lu 8-a Kongreso
de Sennneicea Asocio Totmonda. Dom o Kongreso
do SAT okazxoz ankafh Tervojista fakknonveno knj ni
polas niajn anojn, kKioj la kongreson intencas puarlo
prend, seiigl pri tio nion svedan asesoron sron Beasi
Firlkson, Wisterasgalan 2, Stockholm Wa.

Car ankat en tin & nro nl ne povis publikigi 1o
dotvigon de o paghta] samod por diversaj eeloj nl
fures thon en junla ot en julia nreo de lo reva,

Lt 1-an de Maojo t, 3. vizitis Zogrobon nia cehoslo
vinka asesoro sro Bretislay Pittner, ferv, ofie. Olomoue,
Gregrova ul, Sk 2 kaj H havis okazon trarvigardi L
ofleejon de 1. A F F. Restadante dom kelkad horoy
kun vieprezidanto estis priparolile ¢lo pri reorga
nizo de nia movado en Cehoslovaknjo, Pri siaj -
presoj sro Pittner promesis verki artikolon, kinn ni
prblikigos e duoel o venontay neof de o erevi,

La esiraro,

Alentigo. La jarkunveno de Svisan Asocio de Ab.
stinentad Fervojlstod okazon tiun & jaron la 28-—21
il junia en Chor, Post lio sekvas o ckskorezo ol
I-H'H-Ulj |n-||*g'4:|j |llkuj ile Swvislanido, Al ek«terlandm
pairloprenaniog il anoj — nd rekomendas, ke (i
honvolu sin por rieevi planin informoja  tarni
slribnte osperantlingve — gl pregidooto de Ll asoio
wrn IKarl Weber, Mutschellonste, 4, Ziivich 11,

A bl s, i bl ST b e

Ingenieroj kaj teknikistoj de Ciuj fakoj atentu!

Peeparanto ta oldonon de o sTatmonda Adees
lihpos de logeniers), hemblatoj, teknikistoj de Sl
lundoj, ni petas vin en la intereso) e nfero kaj via)
proprai — havigi al ni kiel eble plei baldan (ol
menait per postkarto) viain familinn-kaj dantanan
nomon, delalan adreson, karakieron de via asguda, kKl
vi wervas ktp, Presizo de & tiu) informoj estas
st L.

Bonvolu  adresi  jene: sFaperantan Interancin Ko
moren Informilo, M, Wittenherg, Berlin W G2, Kleist-
wir. 81, Germanujoe,

T —————————

K otizoi! Cin ano paginta la kofizon ricevas monate oficlalan organon LA FERVOJISTO*. Okaze de aligo ricevas I
! f * ano legitimacion, statutojn, kaj Ciufn ev. oficialafn eldonajojn de la asocio. — La kotizof estas jene fiksila)

Cehoslovakujo 20 ék; Danuje 4 kr; Germonufo 3 Rm; Hungarufo 5 pengd; [agostavujo 40 Din; Nederfando 2 F; Svedujo
4 Kry Svistando 4 sv. fr: Usone ! Dolare, Abonoe estas fa sama kiel o kotize. Landof, kinf ne estas indikitaf pagas egalvaloron
de 4 sv. fr. La kolize esliy sendata je la adreso; Internacle Asoclo de ta Esperantistaf Fervofistof, Zugreb, Strofarska cesfa,
Jugoslavujo fugoslavaj anoj sendu la kolizon per poilieko nro 359085.
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